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Genel Tespitler

AB Ulastirma Politikasi; kara deniz, hava, demir ve nehirler arasi trafigini
icermektedir.

Ulastirma sektorii, AB’nin GSYIH’sinin yiizde 7’si ve toplam istthdamin yiizde
5’ini kapsamaktadir.

Bu konuda politika olusturma yetkisi AB kurumlar1 ve iiye iilkeler arasinda
paylasilmaktadir.

1992 yilindan itibaren, ulastirma politikasinin temel rehber ilkeleri olarak
“siirdiiriilebilirlik” ile “sosyal uyum” kavramlari éne ¢ikarilmistir.

Yaklasik 10 milyon Kkisiye istihdam saglayan ulastirma sektoriiniin AB’deki
toplam istihdamdaki pay yaklasik yiizde 4,5 oranindadir.

Ulastirma politikasindaki giincel reform c¢abalar1 dogrultusunda, yiiksek hizh
aglarin kurulmasina destek verilecek, elektrikle ¢calisan tasitlarin iiretilmesi gibi
projeler tesvik edilecektir.

AB, 2050 yilina kadar gecerli olacak bir ulastirma stratejisi gelistirmektedir. Bu
strateji, AB ulastirma sektoriinii daha rekabetci hale getirmek ve bu sektoriin
yarattigl istihdam artirmay1 hedeflemektedir.

2010-2030 doneminde, AB’de ulastirma altyapisinin gelistirilmesi icin yaklasik
1,5 trilyon avroluk biitce ayrilmistir. Yeni nesil arabalarin gelistirilmesi icin,
ayrica yaklasik 1 trilyon avro gerekmektedir.
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< Emisyonlarda kapsamh azalmalarin gerceklesmesi icin de altyapinin
modernizasyonu ve daha fazla gelistirilmesi soz konusudur.

«* Trans-Avrupa Agr’nin tamamlanmasi icin, 2020 yilina kadar yaklasik 550 milyar
avro gerekmektedir.

+ Nakliye sektoriinde, 2050 yilima Kkadar yiizde 80 oraminda bir artis
beklenmektedir. Yolcu trafiginde ise, 2050 yilina kadar yiizde 51 oraminda bir
artistan bahsedilmektedir.

« Ulastirma sektorii, istihdam ve inovasyon boyutunun yaminda, AB’nin ticari

iliskilerini ve kiiresel rekabet giiciinii belirleyen en temel sektorlerden biri olarak,

onemini korumaya devam etmektedir.

AB Ulastirma Politikasi’nin Temel Ilkeleri
Avrupa ulastirma politikasinin temel ilkeleri agagidaki gibi siralanabilir:

e Ogzellestirme ile ulastirma pazarlarm agilmasiyla beraber rekabetci bir i¢c pazarin
kurulmasi;

e  Oncelikli ulagtirma altyapilarinda yatirrmin tesvik edilmesi;

e Ulastirma altyapilarin daha verimli bir sekilde kullanilmasi i¢in altyap1 fiyatlari ile
vergilerin gozden gegirilmesi;

e Gelismis bir yol giivenligi politikas1 gelistirilmesi;

e Ulastirma sistemlerin glivenliginin saglanmast,

e Yolcu haklarmin korunmasi ile beraber, yiiksek fiyatlardan Otiirii olasi olumsuz
etkilerin azaltilmas: ve ulastirmada ¢alisan iscilerin is giivenliginin artirilmast®.

Tarihce

Bilindigi iizere AB Ulastirma Politikasi, iiye iilkeler i¢cin son derece dnemli ve kapsamli bir
politika alan1 olmaya devam etmektedir. AB Ulastirma Politikasi’nin temel hedefi; toplumun
ekonomik, sosyal ve cevresel ihtiyaclarina yanit vermenin yani sira, biitiinlesmis ve rekabetei
bir ulastirma sistemi kurmaktir. S6z konusu politika alani, basta Tiirkiye olmak iizere, aday
tilkeler i¢in de O6nemini korumaktadir. Nitekim AB’nin iiyelik miizakerelerinde bir fasil
dogrudan ulastirma alani ile ilgili olup (14’tincii Fasil), Tiirkiye’nin de ontimiizdeki yillarda,
AB ile ulastirma alanindaki isbirligini giiclendirme ¢alismalarina hiz vermesi beklenmektedir.
Bu baglamda AB Ulastirma Politikasi’nin tarihgesini, temel prensiplerini ve mevcut
durumunu yakindan incelemek gerekebilir.

AB Ulastirma Politikas1; kara, deniz, hava, demir yollar1 ve nehirler arasi trafigi igerir. Ortak
bir ulastirma politikasinin olusmasinda 4 ayr1 dénemden séz edilebilir: Oncelikle 1957 den

! Avrupa Komisyonu, Evaluation of the Common Transport Policy (CTP) of the EU from 2000 to 2008 and
analysis of the evolution and structure of the European transport sector in the context of the long-term
development of the CTP, 2009,

http://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/studies/doc/future of transport/20090908 common trans
port policy final report.pdf
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1985’e kadar siiren ilk donem (Avrupa Ekonomik Toplulugu Antlagsmasi (AET) ile beraber);
1985°den 1991°¢ kadar devam eden ikinci donem; 1992- 2000 yillarin1 kapsayan {iiglincii
donem ve 2001 yilindan bugiine uzanan dordiincii donem. 1957 yilinda imzalanan Roma
Antlagmasi ile iiye devletler arasinda giimriik birligine dayali bir ortak pazarin tedricen
olusturulmas: ve dort temel Ozgiirligin saglanmasi hedeflenmistir: “mallarin  serbest
dolasimi1”, “hizmetlerin serbest dolasimi”, “sermayenin serbest dolasimi” ile “iscilerin serbest
dolasimi1”. Boylece, ortak bir pazarin kurulmasiyla beraber, ortak bir ulastirma politikasinin
temelleri atilmistir. Roma Antlasmasi’nin 75’inci Maddesi ortak ulastirma politikasinin

hukuki dayanagini olusturmaktadir:

“l1. Konsey, Tasimaciligin belirli ozelliklerini géz oniinde tutarak ve 74 ’iincii Maddenin
uygulanmast amacryla, Avrupa Komisyonu nun énerisi iizerine ve Ekonomik ve Sosyal Komite
ile Avrupa Parlamentosu ’nun da goriisiinii aldiktan sonra, ikinci asamanmin sonuna kadar
oybirligiyle, daha sonra nitelikli cogunlukla karar alarak:

(a) bir Uye Devletin topraklarindan ¢ikan ya da o devlete giren veya bir ya da daha ¢ok Uye
Devletin topragini kateden uluslararasi tasimaciliga uygulanacak ortak kurallari;

(b) bir Uye Devlette, o Devlet simirlart icinde yerlesik olmayan tasimacilarin tasimacilik
hizmetlerinde bulunma kosullarini;

(c) gerekli biitiin diger hiikiimleri, belirler.

2. 1. paragrafin (a) ve (b) bentlerinde belirtilen diizenlemeler gecis doneminde hiikme
baglanir.

3. Konsey, uygulanmalari bazi bolgelerde hayat standardini, istihdam ve tasima donatiminin
isletilmesini tehlikeli bicimde etkileyebilecek nitelikteki tasimacilik rejimi ilkelerine iliskin
hiikiimleri, 1’inci paragrafta ongoriilen usule uymaksizin ve ortak pazarin kurulmasindan
kaynaklanan ekonomik kalkinmaya ayak uydurma geregini de géz oniinde tutarak,
oybirligiyle tespit eder "2,

Yukarida bahsedilen duruma ragmen, aslinda, AB’nin Ulastirma Politikasi, 1985 yilina kadar,
biiylik bir gelisme gdstermemistir. 1961 yilinda imzalanan Schaus Mutabakati ile Topluluk
capinda ulastirma politikas1 konusunda bir eylem plani gelistirilmistir. Bu eylem plani, Uye
Devletler i¢in bir kilavuz niteligi tagimaktadir.,

O donemde AB Ulastirma Politikasi, iiye iilkelerin yetkisinde kalmaya devam etmis ve
Ulastirma Bakanlar1 Konseyi, bakanlar arasi bir fikir aligverisi platformu olarak goérev
yapmistir. Ulastirma Bakanlar1 Konseyi ayn1 zamanda Avrupa Ulastirma Bakanlar1 Konseyi
(ECMT) tarafindan desteklenmistir.

2 Avrupa Ekonomik Toplulugu Resmi Gazetesi C340, 10/11/1997.
® Avrupa Komisyonu, Ortak Ulastirma Politikasina verilecek uyumla ilgili Mutabakat (Schaus Mutabakati), 1961
http://aei.pitt.edu/37094/1/A3089.pdf
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Ortak bir ulagtirma politikasinin olusmasindaki asil doniim noktasi, 1985 yilinda yayimlanan
¢ Pazarin Tamamlanmasina iliskin Beyaz Kitap ile gerc;eklesmistir4. S6z konusu Beyaz
Kitap’ta, ulastirma hizmetleri konusunda tespit edilen kisitlamalarin serbest ticaret i¢in 6nemli
bir engel olmaya devam ettigi ortaya koyulmustur. 1975 yilinda Komisyon tarafindan
yayimlanan bir raporda da ayn1 goriis dile getirilmistir. Ayni sekilde, Avrupa Birligi Adalet
Divan1 (ABAD) tarafindan kisitlamalarin, Roma Antlasmasi’na aykiri oldugu hiikmiine
vartlmigtir. 1980°li yillarda, ylriirliige giren ilgili AB Yonergeleri ile bu kisitlamalarin
kaldirilmasma yonelik, yogun bir calisma siirecine girilmistir. AB ¢apinda ekonomik
faaliyetler ile pazara erisim konusunda onemli yonergelerle disinda, altyap: yatirimlar ile
sosyal ve teknik standartlardaki yapisal uyumlastirma c¢alismalarini hizlandiracak ilgili
diizenlenmeler hazirlanmustir.

1985 ile 1991 yillar1 arasinda, Avrupa Komisyonu’nun, ulastirma odakli yaklasik 12 yonerge
sundugu goriilmektedir: Bunlar; Toplulugun demiryollarini gelistirmeye yonelik CD440/91,
karayollar1 ulastirmasi ile sosyal mevzuatin yapisal uyumlastirmasina yonelik CR 3820/85 ve
1987, 1990 ve 1992 yillarinda hava ulagtirmasinin serbestlestirilmesi ile ilgili ii¢ yonergedir.
1992 yilindan itibaren — Maastricht Antlagsmasi’nin imzalanmasi ve ylirlirliige girmesi ile —
Uye Devletler i¢inde deniz tasimaciligi konusunda hizmetler sunulmustur ve ayn1 donemde
yuriirliige giren mevzuat ile AB’de fiilen tiye tilkelerin pazarlari, kara ve deniz tasimaciligina,
hava ve nehir yollarina ise kismen acilmistir.

Ortak Mevzuata Dogru

Uye Devletler arasindaki ortak mevzuatin gelistirilmesi ihtiyac1 giin gectikge artmustir. 1985
yilinda ABAD, C-13/83 kararinda, ulastirma hizmetlerinde goriilen kisitlamalarin elverissiz
olduguna hiikmetmistir > .Demiryollar1 tagimaciliginda da piyasalarin serbestlestirilmesine
iligkin kararlarin yani sira, kayitsiz bir sekilde lojistik destege onem verilmistir.

Ulastirma politikas1 konusunda bir diger doniim noktasini ise 1992 yilinda yayimlanan Ortak
Ulastirma Politikasi’nin Gelecekteki Gelisimi baslikli Beyaz Kitap6 olusturmaktadir. S6z
konusu Beyaz Kitap’ta ilk defa, “siirdiirebilirlik” ile “sosyal uyum” kavramlarina yer
verilmis ve bu kavramlarin AB’nin pek ¢ok politika alaninda oldugu gibi AB Ulastirma
Politikasi’ndaki etkileri, ayn1 yil Brezilya’nin Rio de Janeiro kentinde ilk kez gergeklestirilen
Diinya Zirvesi’de (Earth Summit) siirdiirebilirlik prensibinin glindeme getirilmesi ile
gergeklesmistir.  Bu noktada iilkelerin bolgeler arasinda devam eden esitsizliklerin
azaltilmasma yonelik politikalar gelistirmeleri ihtiyaci hissedilmistir. Bu prensibe paralel
olarak, ulagtirmadan kaynaklanan karbon dioksit salinimlarinin azaltilmasiin giindeme
alinmas1 6nemli bir adim olarak nitelendirilebilir.

Ayni sekilde, ayn1 y1l imzalanan Maastricht Antlasmasi’nin (veya AB Antlagmasi) icerisinde
Trans-Avrupa Aglari’nin (Trans-European Network, TEN-T) gelistirilmesi, ortak bir ulagtirma

* Avrupa Komisyonu, I¢ pazarin tamamlanmasina dogru, Komisyonun Avrupa Konseyi'ne ilettigi Beyaz Kitap,
COM(85), 1985, http://europa.eu/documents/comm/white papers/pdf/com1985 0310 f en.pdf

> Avrupa Birligi Adalet Divani (ABAD), Case-13/83 Parliament vs. Council, 22/05/1985,
http://curia.europa.eu/juris/showPdf.jsf?text=&docid=92356&pagelndex=0&doclang=en&mode=req&dir=&oc
c=first&part=1&cid=621973

® Avrupa Komisyonu, Ortak Ulastirma Politikasinin Gelecekteki Gelisimi, Beyaz Kitap, 02/12/1992,
http://aei.pitt.edu/1116/1/future transport policy wp COM 92 494.pdf
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politikasinin gelistirilmesi agisindan da son derece onemli bir gelismeye isarettir. Bu alan,
Maastricht Antlagsmasi’nin 154’iincii Maddesi’nde ele alinmistir:

“l. 7a ve 130a maddelerinde yer verilen hedeflerin gerceklesmesine katkida bulunmak ve
Birlik vatandaslarinin, ekonomik operatorlerin, ayrica bolgesel ve mahalli topluluklarin sinirt
olmayan bir i¢ alamin ortaya konmasindan kaynaklanan avantajlardan tam olarak
yararlanabilmelerine imkan tamimak igin, Topluluk; ulastirma; telekomiinikasyon ve enerji alt
Yapilart sektorlerinde Trans-Avrupa Aglari’nin kurulmasina ve gelistirilmesine katkida
bulunur.

2. Acik ve rekabet pazar: sistemi g¢ercevesinde, Topluluk faaliyeti ulusal aglarin birbirine
baglanmasini ve birbirleri arasinda igleyebilir hale gelmesini, yani sira bu aglara girebilmeyi
tesvik etmeyi amaclar. Ozellikle Toplulugun merkez béolgeleri ile ada konumunda olan, i¢ ice
olan ve ¢evrelerinde kalan bélgelerin baglanmasi gerekliligini dikkate alir’”.

Trans-Avrupa Aglari’yla ilgili temel politikalar AB Ulastirma Politikasi’nin 6nemli
konularindan birisini olusturmaktadir. Bu politika ile ilgili temel mevzuat 1996 yilinda kabul
edilmigtir. 23 Temmuz 1996’da kabul edilen 1692/96/EC Sayili Kararla Trans-Avrupa
Aglari’nin temel bilesenleri belirlenmistirg. Bu alandaki temel ilkeler, tiim AB’de kullanimda
olan, uzun mesafeli yol trafigini saglayan ve AB iiye iilkelerini cografi ve ekonomik agidan
birbirine yaklastiran karayollari, demiryollari, i¢ suyollari, havaalanlari, deniz limanlar ile
trafik idaresi sistemlerine iliskindir.

2000°li Yillar ile Gelecege Dogru AB Ulastirma Politikast

1990’11 yillarda, siirdiirebilirlik ile sosyal uyum prensiplerinin AB Ulastirma Politikasi’na
eklenmesiyle, sektdrel politikalarda birtakim gelismeler yasanmustir. Ornegin 1995 yilinda
yayimlanan Yesil Kitap’ta Onerilen onlemlerin alinmasi, sehir i¢i ile bolgesel ulasimda
verimlilik ile seffaflik konularda goriilen sikintilarin giderilmesi yoniinde 6nemli bir asama
olmustur’. Bununla beraber, 1998 yilinda Komisyon tarafindan yayimlanan vatandaslarin
aglarnm olusmast ile ilgili bir bildiride, bu alanda énemli bir adim daha atilmistir’®. Bu
adimlarla AB kurumlar1 ulagtirma konusunda fiilen yeni yetkiler kazansa da, ulastirma alani
iiye tilkelerin yetki alaninda kalmaya devam etmistir. Ancak, ulastirma alan1 mevcut zamanda
hem AB hem Uye Devletler arasinda paylastirilmis bir yetki alan1 olmaya devam etmektedir.

Eylil 2001°de, 2010 yili i¢cin AB Ulastirma Politikast ile ilgili Beyaz Kitap’in
yayimlanmasiyla, ulastirma konusu AB kurumlarinca yeni bir boyut kazanmustir ™. Uye
Devletler, bu konuda daha kapsamli ve daha girisimci olmaya davet edilmistir. Yeni Beyaz

7 AB’yi Kuran Antlasma (Maastricht Antlasmasi), 1992,
http://www.bumko.gov.tr/Eklenti/2838,maastrichttrpdf.pdf?0

® Avrupa Parlamentosu ile Avrupa Konseyi, Decision No 1692/96/EC, 23/07/1996,
http://ec.europa.eu/transport/wcm/infrastructure/grants/2008 06 20/2007 tent t guidlines en.pdf

? Avrupa Komisyonu, Vatandaslarin Aglari: Avrupa’da Kamu yolculugunun potansiyelinin tamamlanmasina
dogru, 29/11/1995, http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:1995:0601:FIN:EN:PDF
10 Avrupa Komisyonu, Vatandaslarin Aglarini Gelistirmek, Komisyon Bildirisi, 10/07/1998, http://eur-
lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=CELEX:51998DC0431&from=EN

" Avrupa Komisyonu, “European Transport Policy for 2010: time to decide”, Beyaz Kitap, 12/09/2001,
http://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/doc/2001 white paper/lb com 2001 0370 en.pdf
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Kitap, gegmiste bu konuda yayimlanan belgelerden daha kapsamli ve detayli olmasi sebebiyle
farklilik gostermektedir. Beyaz Kitap’ta, Avrupa ulastirma sisteminde yasanan sorunlar tespit
edilmekte ve soz konusu sorunlara kalict ¢dziimlerin bulunmasi igin ¢6ziim Onerileri
sunulmaktadir. 2006 yilinda Komisyon, 2001 Beyaz Kitabinin uygulanmasina iliskin bir ara
degerlendirme yayimlamistir. “Avrupa’nin ilerlemesini saglayin — kitamiz i¢in siirdiiriilebilir
hareketlilik” baslig1 tasiyan degerlendirmede, 2001 yilindan beri gelen gelismeler
incelemekteydi: AB’nin genislemesi, gilivenlik ve terdr ile ilgili artan Kkaygilar,
kiiresellesmenin hizlanmasi, kiiresel 1sinma ve artan enerji fiyatlarla miicadele etmek igin
uluslararas sorumluluklar®?,

Avrupa Komisyonu halihazirda 2050 yilina kadar daha rekabetgi bir ulastirma sisteminin ve
kapsamli bir politikanin gelistirilmesi hedefine yonelik olarak c¢aligmaktadir. Mart 2011°de,
2050 yilina kadar hareketliligin artirilmasi, temel alanlardaki engellerin iistesinden gelinmesi
Ve istihdamin artirilmasint éngoren daha rekabetci bir ulastirma sistemi i¢cin kapsaml bir
strateji kabul etmistir. Strateji kapsaminda, AB’nin ithal petrole olan bagimliliginin
azaltilmast ve tasimaciliktan kaynaklanan karbon salinimlarinda ylizde 60 oraninda
azaltilmasi 6ng6rﬁ1mektedir13. Amag, daha temiz, daha ¢evre dostu ve daha verimli bir
ulagtirma politikasinin olusturulmasidir*®.

Yaklasik 10 milyon Kkisiye istihdam saglayan ulastirma sektoriiniin AB’deki toplam
istihdamdaki pay: yaklagsik yiizde 4,5 oramindadir. AB’nin toplam GSYIH’sine yiizde
4,6’s1 ulastirma sektoriinden elde edilmektedir. Komisyon, ulastirma sektoriiniin daha verimli
hale getirilmesi i¢in daha fazla yatirimin gerektigine inanmaktadir. Bununla beraber, ortak
ulagtirma politikasinda, demir yollar1 gibi alanlarin desteklenip, Avrupa c¢apinda bir agmn
olusmasmin saglanmasi s6z konusudur. Ozellikle yiiksek hizli aglarin kurulmasina destek
verilecektir. Ayrica, elektrikle ¢alisan tasitlar iiretilmesi gibi projeler, hem siirdiiriilebilir
kalkinma prensibi 1s1¢inda, hem de daha giivenilir ve g¢evreci bir sistem olarak ortaya
konmustur. Bu projelerin 2020 ile 2030 yillar1 arasinda gergeklestirilmesi planlanmaktadir.

2010-2030 doneminde, AB’de ulagtirma altyapisimin gelistirilmesi icin yaklasik 1,5
trilyon avroluk biit¢e ayrilmistir. Yeni nesil arabalarin gelistirilmesi icin, ayrica yaklasik
1 trilyon avro gerekmektedir. Emisyonlarda kapsamli azalmalarin gergeklesmesi igin de
altyapinin modernizasyonu ve daha fazla gelistirilmesi s6z konusudur®®.

Trans-Avrupa Agr’nin tamamlanmasi icin, 2020 yihina kadar yaklasik 550 milyar avro
gerekmektedir. Nakliye sektoriinde, 2050 yilina kadar yiizde 80 oraninda bir artis
beklenmektedir. Yolcu trafiginde ise, 2050 yilina kadar yiizde 51 oranminda bir artistan

12 Avrupa Komisyonu, Communication from the Commission to the Council and the European Parliament - Keep
Europe moving - Sustainable mobility for our continent - Mid-term review of the European Commission’s 2001

Transport White paper {SEC (2006) 768 }, 2006, http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX:52006DC0314

B Avru pa Komisyonu, “Transport 2050: Commission outlines ambitious plan to increase mobility and reduce
emissions”, 2014, http://europa.eu/rapid/press-release IP-11-372 en.htm

" http://ec.europa.eu/avservices/video/player.cfm?ref=1069182

> http://ec.europa.eu/transport/strategies/facts-and-figures/investing-in-network/index_en.htm
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bahsedilmektedir®®. AB bu alanlarda girigimlerini siirdiirmeyi, daha temiz, daha kapsamli ve
daha verimli bir ulastirma sistemin kurulmasini1 hedeflemektedir.

Sonuc

Sonug¢ olarak, ulastirma sektérii AB’de son derece Onemli bir politika olmaya devam
etmektedir. Tiim vatandaslar1 yakindan ilgilendirmenin yani sira, istihdam kaynaklar1 ve
inovasyon alanlar1 agisindan onemini korumaktadir. Gelecekte goriilecek talebi karsilamak
icin, AB, ulastirma altyapilarina yatirimlart devam ettirmektedir. Bununla birlikte, 2007 ile
2013 yillar arasi, AB tarafindan 327 projeye 7, 21 milyar avro yatirilmistir, diger bir ifade ile
AB’de ulastirma projelerinin desteklenmesinde, kisi basina 14,5 avro diistigii goriillmektedir.
2010 yilinda, yaklasik 11,1 milyon kisinin ulastirma sektoriinde ¢alistigi tespit edilmistir. Bu
say1, AB’nin toplam istthdam rakamlarinin yiizde 5’ini kapsamaktadir. Bunlarin yiizde 54’i
kara tagimaciliginda, yiizde 2’si deniz tasimacilifinda, yiizde 4’1 hava tasimaciliginda, ylizde
24’1 depolama ve diger ulastirma faaliyetlerinde ve son olarak kalan ylizde 16’s1 ise, posta
gibi faaliyetlerde ¢aligmaktadir. 2011 yilinda, AB’de hane halki ulastirma ile ilgili 950 milyar
avro harcamistir, bu tutar toplam tiiketimin yiizde 13’iine karsilik gelmektedir. Bu veriler,
ulagtirma politikasinin  biiyliyen boyutunu gozler Oniine sermektedir. Gelecek yillara
bakildiginda ise, artan talep ile bu rakamlarin yiikselecegi asikardir. Ulastirma sektori,
istihdam ve inovasyon boyutunun yaninda, AB’nin ticari iliskilerini ve kiiresel rekabet
giiclinii belirleyen en temel sektorlerden biri olarak, dnemini korumaya devam etmektedir.
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